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Avec le systeme de freinage
BERINGER® ALIR et Air Courtage:
e plus de sécurité

e moins de prime d’assurance

Votre avion équipé du systéme de sécurité BERIN-

GER® ALIR validé par un atelier agréé vous permet

de substantielles économies sur votre prime d’as-

surance casse:

. Réservé aux pilotes privés en Europe

. Assurance de I’Aéronef (RC/Corps) et du pilote
(Individuelle Accident) a des tarifs performants
spécialement pré-négociés.

.« Des garanties étendues d’Assistance Rapatrie-
ment pilote et passagers (y compris en cas de
panne ou mauvaise météo...) pour 'aviation certi-
fie.

. Votre fidélité réecompensée

. . L’association de compétences de profession-

nels reconnus dans 'aéronautique.
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Mauvais freins = DANGER

BLOCAGE DE ROUES

=>» risque d’éclatement du pneu, durée de vie réduite
=» augmentation de la distance d’arrét
=>» sortie de piste a I’ atterrissage

FREINAGE DISSYMETRIQUE
=>» impossibilité de tenue d’axe
=> sortie de piste a I'atterrissage

SELECTION MAGNETO IMPOSSIBLE A LA PUuISSANCE RECOMMANDEE POUR LES ESSAIS MOTEUR
=» non détection d’un probléme moteur
=» risque de panne moteur

DECOLLAGE COURT IMPOSSIBLE
=» impossibilité de mettre pleine puissance sur les freins
=> décollage rallongé
=>» risque de collision avec le relief

FREINAGE BRUTAL
=>» impossibilité de doser la puissance de freinage
=> risque de mise en pyléne
=> usure prématurée du train d’atterrissage




30% des accidents au sol sont dus a un mauvais controle du freinage

Evitez tous ces risques avec s
le KIT BERINGER ALIR sur votre appareil - -
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Freinage d’Urgence EN LIGNE avec ALIR

Aide les pilotes a maitriser le freinage

Atterrissages plus courts en toute SECURITE

et pour tous les pilotes
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Le systeme ALIR conserve la di-
rectivité de I’avion au sol avec les
freins différentiels.

Le systéme est rétrofitable sur
certains avions anciens.
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Fonctionnement du régulateur ALIR
courbe : PRESSION DE FREINAGE
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Comparatif FREINAGE D’URGENCE entre :
- en Rouge avec ALIR: le pilote freine a fond sans dosage particulier (méme principe

qu’avec un ABS de voiture)
- en Vert sans ALIR: Pas de régulation, le pilote doit doser I'effort de freinage

(dans les deux cas, les conditions sont les mémes: mémes avion, mémes freins)
Poids de I’avion: 1200 kg, vitesse de freinage: 70 Kt
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Liste des avions, planeurs,

ULM et LSA qui peuvent étre
ipés du systéeme de freinage

Constructeur Modéle Catégorie
AEROSPOOL WT9, WT9 SPEED ULM, LSA
AIR CREATION Tanarg ULM
ALMS Papango ULM
AVEKO VL3 ULM
BESTOFF AIRCRAFT Skyranger ULM
BREEZER AIRCRAFT Breezer ULM, LSA
BOT SCO07 Speedcruiser ULM
CENTRAIR Pégase C101A, 90 Planeur
COMCO IKARUS C42, C42B ULM
COMPLET Shark ULM
DYNAERO MCRO1 ULM, Avion
EVEKTOR Eurostar ULM, LSA
FLIGHT DESIGN CT, CTLS, CTSW ULM, LSA
FOURNIER RF9 Avion
G1 AVIATION G1 ULM
GLASFLUGEL H201 Libelle Planeur
HPH 304S Planeur
I.C.P. Savannah ULM
JABIRU J170, J400, J430 ULM, LSA
JODEL D20 ULM
MYSKY NG4 LSA
NEUKOM Elfe S4 Planeur
PENNEC Gaz'aile Avion, ULM
PIPISTREL Sinus, Virus ULM, LSA
RANS Coyote ULM, LSA
SCHEMPP HIRTH Ventus 2, Duo Discus, Arcus, Nimbus 3, Nimbus 4 Planeur
SCHLEICHER ASW17, ASW20 Planeur
SNCAN Nord 1200, 1201, 1202, 1203 Norécrin Avion
STEMME S6 Avion
STORM Century UL ULM
TEST Bonus ULM
TL ULTRALIGHT Sting Carbon ULM
VAN’'S RV6, RV6A, RV7, RV7A, RV8, RV8A, RV9, RV9A Avion
XTREMEAIR 300, 342 Avion
ZENAIR CH601XL, 701 ULM, LSA
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